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De twintigste nieuwsbrief is een feit. Geniet ervan!

Welkom bij alweer de twinstigste nieuwsbrief. Er is weer een hoop gebeurd, en wat gaat het soms snel. Lees gauw 
verder en volg ook ons YouTube kanaal en de site. Heb je vragen? Dan weet je ons te bereiken.

Stichting Restauratie en Behoud Motorsleepboot Odilo. www.srbmo.nl KvK 81199176

Wil je deze nieuwsbrief 
niet meer ontvangen? Wat 
jammer! Uiteraard 
respecteren we dat zodra 
je ons dat even laat 
weten. Klik maar hier.

Augustus 2025

Vacature!

De Stichting Restauratie en Behoud Motorsleepboot Odilo werft vrijwilligers. De stichting is op zoek naar een jonge dynamische 

Acquisitie en Content Manager

De Stichting heeft een aantal missies verwoord in haar oprichtingsakte en zij houdt zich dan ook primair bezig met het uitvoeren van 
deze missies. Het doel is immers om deze boot te bewaren voor de toekomst en terug te brengen naar de staat van de bouw in 
1927. 
De stichting merkt daarbij ook dat de behoefte groeit naar een gedreven vrijwilliger die vanuit een passie voor oud functionerend 
staal en vanuit een moderne kijk op communicatie en acquisitie deze twee werelden aan elkaar kan knopen. 

De primaire taken zijn dan ook :
om vanuit het verhaal van deze boot en haar historie en vanuit de missie van de stichting actief op zoek te gaan naar donateurs en 
sponsoren en om daarbij zorg te dragen voor het opstellen en uitvoeren van een communicatieplan waarin vooral het beheren van 
de site en de socials een kerntaak is. 

Requirements: 
De stichting heeft geen requirements voor deze vrijwilligersfunctie buiten de wens dat kennis en kunde over socials, over 
communicatie en acquisitie in het DNA moet zitten. En je moet er natuurlijk samen met ons een hoop plezier aan kunnen beleven.

Iets voor jou? Meld je dan hier.

Welkom en fijn dat je weer met ons 
meeleest en meeleeft

Deze nieuwsbrief eindelijk weer flink 
wat techniek. We vinden het 
belangrijk om goed uit te leggen 
wat er allemaal gebeurt en daarom 
is het soms ook nodig om 
basiszaken uit te leggen. Natuurlijk 
ook omdat het leuk is om uitleg te 
geven maar ook omdat niet alle 
lezers dezelfde kennis hebben. 
En wil je begrijpen waar we mee 
bezig zijn dan is wat uitleg alleen 
maar goed. 

Veel leesplezier!!

https://www.youtube.com/c/EddyMötter
https://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
mailto:srbmo@ziggo.nl
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Onlangs heeft de Odilo als rekwisiet meegedaan bij de 
opnames van de promo van een hele grote 
theaterproductie. 
Het Volkstheater Frans Boermans speelt de voorstelling 
” Leef en Leid aan de Lieëge Loswal “. Dit stuk vertelt 
over het zware vooroorlogse leven in Venlo aan en 
rondom de loswal en wordt opgevoerd in theater de 
Maaspoort in Venlo vanaf 31 oktober aanstaande. 
Kaartjes kopen? Dat kan hier.

Augustus 2025

De Odilo heeft als rekwisiet dus mee gedaan voor de promo die 
ergens in juli is opgenomen. Inmiddels is de verkoop van de 
tickets begonnen en mogen wij een van de filmpjes met jullie 
delen.
Wij gaan in elk geval kijken naar de voorstelling, als de 
Limburgers die we zijn en we hopen dat de Odilo een paar keer 
goed in beeld komt…of dat misschien het motorgeluid van de 
Industrie als achtergrondgeluid is gebruikt.. wie weet!

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://volkstheater-venlo.nl/ve/?Leef-en-Leid
https://www.volkstheater-venlo.nl/ve/default.asp?Leef-en-Leid-kaertjes
https://www.srbmo.nl/2025/09/19/de-acteur-odilo/
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De Achterroef is klaar 
Het plan was om voor 17 juni de achterroef gereed te 
hebben zodat we een weekje weg zouden kunnen. 
Dat plan is wel gelukt ware het niet dat we in de 
tussentijd tegen vervuilde verstuivers en brandstofpomp 
aanliepen. En daar hebben we toch weer zoveel tijd aan 
moeten besteden dat de vakantie niet verstandig leek.

Dus: niet op vakantie maar wel de achterroef gereed.

Augustus 2025

Toilet, bedje, vloertje, isolatie, nieuwe elektrische installatie, romp 
helemaal schoon en droog, nieuwe smeerinstallatie van de 
schroefas.. allemaal klaar behalve de zitdouche. Die maken we 
komende winter netjes in orde. 

Het nieuwe bed, met opbergruimte eronder rechts en de nieuwe ruimte 
voor de zitdouche links. Helemaal rechts het hoekje van het nieuwe toilet.

Nieuwe vloer, bedje rechts 
en rechtuit de nieuwe 
douche ruimte

Nieuwe vloer, toilet links en 
de nieuwe opgang rechtuit

Nieuw toilet en rechts de 
nieuwe opgang

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
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Nog wat werkfoto’s van de achterroef

Augustus 2025

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/


Het laatste Odilo Nieuws, Editie 20

Stichting Restauratie en Behoud Motorsleepboot Odilo. www.srbmo.nl KvK 81199176

Wil je deze nieuwsbrief 
niet meer ontvangen? Wat 
jammer! Uiteraard 
respecteren we dat zodra 
je ons dat even laat 
weten. Klik maar hier.

Augustus 2025

Stuurhut achterpaneel 
is gereed!
Wat ook conform planning is 
afgewerkt is het achterpaneel 
van de stuurhut. In de vorige 
nieuwsbrief hebben we 
uitgebreid melding gedaan 
van dat paneel en dat we dat 
succesvol hebben kunnen 
demonteren. Ook de 
loogsessie bij onze vrienden 
van Weijers uit Venlo, 

gespecialiseerd in 

houtbehandeling hebben 
we laten zien.

Hier rondom zie de foto's van 
hoe we de constructie 
mechanisch weer hebben 
geborgd.

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
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Toen we het paneel terug kregen bleken alleen de mesverbindingen los te zitten omdat de lijm natuurlijk weg-geloogd was. Ook bleken twee 
siertussenpanelen rot te zijn. Dus alle mesverbindingen aangevuld met geborgde diagonale penverbindingen. De raamsponningen hebben we 
behandeld en in de Intertuf gezet en we hebben de sierpaneeltjes opnieuw laten maken door een Odilo-fan met een horizontale freesbank in zijn 
bezit. En we waren toch aan de gang dus hebben we maar direct het paneel voorbereid voor de inrichting van de stuurhut.

Toen we het paneel verwijderd hadden van de 

stalen onderbouw bleek toch ook wel dat het 

staalwerk op de hoeken van de onderbouw 

behoorlijk slecht was. Dat hebben we dus ook 

maar direct vervangen en voorbereid op de 

zijpanelen-restauratie. Foto links en rechts.

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
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Bacterie in de brandstof hoofdstuk 357

In Nieuwsbrief 18 en eerder hebben we melding gemaakt van bacterie in de brandstof. Buiten dat zoiets rete-
vervelend is en vaak te laat gedetecteerd wordt heeft dat geresulteerd in heel veel werk. We zijn toen begonnen 
om de bunkertank te vervangen, de (nieuwe) dagtank geheel te behandelen en de kapotte startset te reviseren..

Die startset loopt nog steeds niet echt maar dat is een geheel ander verhaal. Voor wat betreft de dagtank en het 
nieuwe leidingwerk, waarbij we ook direct nieuwe brandstoffilters hebben geplaatst en het leidingwerk zo hebben 
gemaakt dat we brandstof kunnen rondpompen door welk filter dan ook en van en naar welke tank dan ook, 
kunnen we wel zeggen dat dat gereed is. 

Dus dat allemaal gemaakt en we meenden dat we er klaar mee waren. Niet dus.
Op een gegeven moment liet de tweede verstuiver tijdens het draaien van de 2vd5 het afweten. Hoe je dat merkt? 
Simpel: je hoort het direct en je hebt ineen keer witgrijze rook uit je schoorsteen. Dat alles gebeurde tijdens een 
vaart met publiek dus dat kwam even knullig uit. Toertjes eraf en lekker naar de ligplaats sukkelen. 

Op de volgende pagina’s laten we zien hoe het werkt en wat we hebben opgelost..en hoe natuurlijk.

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
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Eerst even wat basis in pinokkiotaal: 
een Industrie 2vd5 motor is een viertakt dieselmotor. Dat houdt in dat er 4 slagen van de zuiger (dus twee 
omwentelingen van de krukas) nodig zijn om een gehele werkcyclus te voltooien: 
• Inlaatslag; inlaatklep staat open, zuiger gaat omlaag en trekt verse lucht naar binnen.
• Compressieslag: inlaatklep en uitlaatklep staan dicht, de zuiger gaat door het momentum van het 

vliegwiel omhoog en de lucht in de cilinder wordt samengeperst van 17 Liter inhoud naar 1 Liter. De 
luchtdruk is dus hoog en de lucht wordt heet.

• De arbeidslag: beide kleppen zijn gesloten, er wordt diesel ingespoten in de gecomprimeerde lucht, de 
boel ontploft en het ontploffende mengsel zet enorm uit en drukt de zuiger weer naar beneden, 
daarmee bewegingsenergie toevoegend aan het vliegwiel.

• Uitlaatslag: de zuiger staat geheel beneden dan opent de uitlaatklep, door het vliegwiel wordt de zuiger 
weer omhoog gedrukt waarmee de afvalgassen na ontbranding naar buiten worden gedrukt. 

Hiernaast zie je het zgn. indicateurdiagram: een grafiek die de druk in de cilinder per beweging en 
afhankelijk van de stand van de zuiger (dus in relatie tot volume) laat zien. De betekenis van de afkorting in 
het diagram verklaart alles:
p0: atmosferische luchtdruk
pmax: maximale druk in de cilinder
S: slag van de zuiger (dus de positie van de zuiger in de cilinder)
Vs: SlagVolume (17 liter voor de 2vd5 (dus 17000 cm3)
Vc: Compressievolume, het volume in de cilinder bij de zuiger op de hoogste stand (dus 1000 cm3)

W: Geleverde arbeid (positief bij ontbranding, negatief bij beweging uit vliegwielenergie)
lgn: ontbrandingsmoment (het gele sterretje)
Io: inlaatklep opent
Us: Uitlaatklep sluit
Is: inlaatklep sluit
Uo: Uitlaatklep opent

Deze werkcyclus betekent dus dat de motor hiervoor 2 omwentelingen op de krukas heeft uitgevoerd

Deze bron is gebruikt alsook de specificatiedocumenten van de Industrie .

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
https://www.srbmo.nl/contact/
https://www.mvwautotechniek.nl/indicateurdiagram/
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Een andere weergave van de arbeidscyclus kan je baseren op het Druk-diagram (P in atmosfeer) zoals hierboven staat. Daaronder heb ik per omwenteling van 
de krukas de stand en bewegingsrichting van de zuiger in de cilinder gezet met daarbij ook de momenten van de inlaatklep,- en uitlaatklepbewegingen.  Nu 
heb je een beeld van hoe een machine als deze werkt. Als je deze kennis nu projecteert op het brandstofsysteem dan weet je dus dat de brandstofpomp en 
verstuiver op ongeveer 360 graden (dus na ongeveer een hele omwenteling van de krukas) hun werk moeten doen en als een dolle moeten zorgen dat er met 
225 bar diesel wordt ingespoten: vlak voor het eind einde van de compressieslag. Nu kunnen we de brandstofpomp en verstuiver behandelen.

Deze bron is gebruikt alsook de specificatiedocumenten van de Industrie .

P (gasdruk) staat 
hier in atmosfeer 
en is voor de 
Industrie 
uiteraard anders 
voor wat betreft 
de waardes. 

Wie de fout ziet 
krijgt een vlaai

http://www.srbmo.nl/
http://www.srbmo.nl/
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Bacterie in de brandstof hoofdstuk 357

Laten we technisch gezien bij het probleem beginnen: de verstuiver.

Diesel ontbrandt in een afgesloten kamer en waarin de aanwezige lucht is gecomprimeerd met een ratio van 
14:1 tot 25:1 en daardoor een temperatuur bereikt van 700-900 gr C. Echter is dat wel sterk afhankelijk van 
het type diesel, de ingezogen lucht en in hoeverre de ingespoten diesel (90 mm3) verneveld kan worden 
door de punt van de verstuiver. Die punt noemen we een nozzle en de nozzle is voor elk type motor anders.
Om de diesel sowieso in te kunnen spuiten moet de druk waaronder dat gebeurt hoger zijn dan de druk in de 
afgesloten kamer. Logisch, anders wordt het brandstof systeem vol geperst met lucht. Makes sense!
De verstuiver van onze 2vd5 gaat open bij 225 bar dus de brandstofpomp moet de diesel met een druk van 
225 bar aanleveren anders gaat de verstuiver niet open..

Nu, een verstuiver is eigenlijk heel simpel: niks anders dan een buis met daarin wat veren en afsluiters die 
maar een kant op werken om te openen. Aan het eind van deze buis, dus het stuk dat in de afgesloten kamer 
steekt (dus de cilinder van de motor) zit een nozzle en deze nozzle zorgt er voor dat de vloeibare diesel onder 
een druk van 225bar door 6 minuscule gaatjes wordt verneveld.  Dat vernevelen is cruciaal omdat juist dan 
pas de juiste verhouding zuurstof en brandstof wordt bereikt (mengsel in dampvorm). Vanwege de hoge 
temperatuur in de cilinder en dat juiste mengsel ontploft de boel vrijwel direct maar exact op het juiste 
moment: als de zuiger net voor haar hoogste punt is en dus vlak voordat de zuiger de weg naar onder weer 
aanvangt. 

2 verstuivers van de 2vd5

Inderdaad, ik heb het hier en daar ietwat versimpeld).

http://www.srbmo.nl/
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Zoals gezegd, een verstuiver is eigenlijk niets 
anders dan een pijp met veren en afsluiters erin en 
een nozzle op het eind.

De afsluiters, dat zijn er twee die zorgen er voor dat 
de diesel onder een rest druk blijft en dat de diesel 
niet terug kan vloeien naar de brandstofpomp. 
Hiernaast een afbeelding van een verstuiver zoals 
deze in onze Industrie is gemonteerd. Diesel wordt 
onder een druk van 225 bar bij de rode pijl de 
verstuiver in gedrukt. Door het kanaal wordt de 
brandstof naar onder geleid om vervolgens door de 
nozzle-sparingen naar buiten te worden verneveld. 

Uiteraard biedt de brandstofpomp altijd meer 
diesel aan dan dat er verneveld kan worden dus 
wat teveel is wordt via het zijkanaaltje dat bovenin 
de verstuiver zit afgevoerd. De groene pijl is dat 
dan. Deze is warm en kan je niet terug laten vloeien 
in de dagtank. Bij ons loopt deze terug in de 
bunkertank. Dit noemen we lekolie en dient direct 
als smering van de verstuiver aan de binnenzijde.

De belangrijkste afsluiter zit in de nozzle (het 
eigenlijke verstuiverdeel). Deze afsluiter is 
eigenlijk een naald die via een as en een veer 
(bovenin de verstuiver) naar onder wordt gedrukt. 
De 225 bar zijn dan nodig om de naald omhoog te 
drukken zodat de holte (A) gevuld kan worden 
met diesel en door de vernevelgaten (B) naar 
buiten kan worden gedrukt.
We hebben 6 van deze vernevelgaten en elk 
gaatje is 0,25 mm in diameter groot. 

A

B

De veer is natuurlijk nooit 
geleverd met een standaard 
veerkracht. Daarom wordt bij 
het afstellen van de verstuiver 
de veerdruk geregeld door 
zogenaamde brandplaatjes 
toe te voegen aan het pakket 
ringen op de veer. Deze 
plaatjes drukken de veer in en 
zorgen zo voor meer 
veerkracht: 225 bar.
Ook kan men de veerdruk 
regelen door een stelmoer 
zoals op de tekening.

Nozzle

Inderdaad, ik heb het hier en daar ietwat versimpeld).
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Hiernaast de Industrie brandstofpomp. (gewoon een Bosch pomp, die je overal 
ter wereld terugvindt). Ziet er complex uit maar is in principe eigenlijk 
hartstikke simpel: diesel uit de dagtank wordt door de zuigleiding aangeboden 
aan de pompholte die –in circuit- voor de persklep zit. De persklep is eigenlijk 
een zuiger (plunjer) die niet alleen heen en weer beweegt op druk op te 
bouwen maar ook direct goed afsluit. 

De 225 bar waar we het al over gehad hebben komt ook hier voor, uiteraard. De 
persklepveer, die dan eigenlijk zorgt voor de afsluiting indien de pomp geen 
druk opbouwt om de verstuiver te bedienen (aan het begin van de 
ontbrandingsslag) moet dan deze 225 bar kunnen hanteren. Logisch! De hoge 
druk diesel wordt via de bovenkant en de persleiding aangeboden aan de 
verstuiver

Door de as van de persklep, dus zeg maar de zuigerstang van deze klep die 
aangedreven wordt door de nokkenas van de motor, als wormwiel uit te voeren 
kan je de slag van deze plunjer vergroten of verkleinen. Maak je hem groter: 
meer diesel dus meer toeren. Maak je hem kleiner: dan minder diesel en 
minder toeren.

Soms heb je door vervuiling dat de persklepzitting of zelfs de persklep vervuilt 
zijn en niet goed bewegen of zelfs niet meer sluiten. 

Inderdaad, ik heb het hier en daar ietwat versimpeld).
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Dus nu weten hoe de motor in principe werkt en wat er mechanisch moet 
gebeuren om dat ding aan de gang te houden. We weten daarom ook wat het nut 
van de brandstofpomp en verstuiver is en hoe ze werken. In ons geval waren de 
verstuiver en de brandstofpomp van cilinder 2 vervuild. Waarschijnlijk zat er nog 
een restje slur in de dieseltoevoerpijp die aangesloten zit op de 
brandstofpompen. En ja… die hadden we met de eerste actie (nieuwsbrief 18) niet 
meegenomen. Stom!

Hoe kwamen we erachter dat de pomp niet goed was? Nou.. Nadat we de 
verstuivers hadden laten reviseren en teruggezet liep de motor nog niet lekker.

Anyway, na de eerste detectie dat er iets mis was met verstuiver 2 hebben we 
deze eruit geschroefd en via onze partner Sint Antonius Houben te Maasbracht 
opgestuurd naar een Bosch servicepunt die nog de kennis van deze oude meuk 
nog hebben. 

Wat ze dan doen is de hele verstuiver uit elkaar schroeven, alles in een 
ultrasoonbad gooien en reinigen, daarna weer alles in elkaar schroeven en 
simpelweg testen of ze opengaan bij de juiste druk en wat het vernevelpatroon 
dan is.

Voor de zekerheid hebben we beide verstuivers maar laten doen en je ziet het 
verschil hiernaast. Je ziet zelfs de vernevelsparingen.
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Dus de verstuivers waren weer in orde. Echter bleek nadat we ze er weer in hadden 
geschroefd dat de motor nog niet lekker liep: laag in de toertjes witgrijze rook.. Ook 
hoorde ik -als de motor niet liep maar getornd werd- dat er vlak na de eigenlijke 
inspuiting een tik te horen was in de buurt van de brandstofpomp. Dat was dus de 
plunjer die te laat terugviel en dus blijkbaar ietwat bleef hangen.

Dus daarom deze pomp eruit geschroefd en naar onze andere partner JvB gebracht. 
Inderdaad bleek de slur ook in deze brandstofpomp te zitten. Niet veel, maar net 
genoeg om de plunjer te laten “slepen”.  
Links de pomp  voor demontage, linksmidden de pomp los, en rechts twee maal de 
pomp uit elkaar.
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Dus de brandstofpomp was weer in orde en kon teruggeschroefd worden 

op zijn stempel. En inmiddels hebben we alles van het gehele brandstof 

vervangen of gereviseerd. Ja, maar was dat wel zo?

We willen natuurlijk niet nog een keer tegen die bacterie aanlopen dus 

even nadenken was gewenst…. De 9mm leiding tussen de tankkraan 

(naar de laatste (nieuwe) filter) en de voedingsleiding (foto rechts) van 

de brandstofpompen en de voedingsleiding zelf hebben we niet 

gedaan… 

Nou simpel. Brandstofpomp 2 lag er sowieso nog vanaf dus halen we 

maar direct de voedingsleiding weg om te reinigen. Deze voedingspijp, 

22 mm koper met een flens en twee gesoldeerde 90gr bochten om mee 

aan te sluiten op de pompen, is aan de binnenkant nog vuil…
Pijp mee naar huis en met een messing tolborstel met een lange steel 

die we zelf maar even in elkaar hebben moeten “Mc Gyveren” en 

remmenreiniger alle zooi eruit weten te peuteren. En inderdaad bleek 

dat dat nodig was want er kwam toch behoorlijk was residu uit. 

Nah…we zijn toch bezig dus direct maar even de koperpoets uit de 

kast getrokken voor de buitenkant. De retourleidingen voor de lekolie 

zijn ook nieuw dus waarom zouden we de voedingsleiding niet net zo 

laten “shinen”?

Overigens….die voedingsleiding is geheel drukloos. De zwaartekracht 

zorgt voor aanvoer: dus de dagtank moet daarom hoger dan de 

brandstofpompen hangen!!!!
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Een drukloos systeem dus, aangedreven door de zwaartekracht. De 

leiding tussen het laatste filter (nieuw) de toevoerleiding is maar 9mm 

en een meter of twee lang. 

Eigenlijk niet zo slim want met een dunnere leiding is de 

stroomsnelheid hoger bij een zelfde volume door een dikke pijp. Dat 

betekent dat vuiltjes en viezigheid makkelijk worden meegevoerd 

richting de pompen. Dat komt dan uit in de 22mm toevoerleiding en 

dus de stroomsnelheid gaat omlaag. Dat residu kan dan dus afdalen 

en ophopen.. 

In een dikkere leiding tussen filter en toevoerleiding ligt de 

stroomsnelheid lager. Dat betekent dat vuil al direct in het eerste deel 

van die leiding daalt en ophoopt. Een mooie reden voor een 

waterzakje in de leiding.

Die dunne leiding hebben we dus vervangen voor 15mm koper. Daar 

zit dan ook een stijgend gedeelte in dus de kans dat vuil meekomt 

richting de voedingsleiding is klein.

Die hele lijn is nu vervangen en hiernaast en op de volgende pagina 

wat foto's van de vervanging.

leiding tussen dagtankkraan (links) en laatste filter

De laatste filter die aan de linker kant wordt gevoed door de nieuwe leiding vanaf de 
dagtank en rechts uitgaat richting voedingleiding van de brandstofpompen 
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Links: De daalleiding komt van 

boven en gaat dan horizontaal en 

langs de motorfundering richting 

de motor. Hier daalt het vuil dus al 

naar de bodem van de pijp. Een 

mooie positie voor een waterzakje, 

hier uitgevoerd met een 

aftapkraan.

Die dunne leiding is de 9mm 

retourleiding voor de lekolie. Die 

gaat dus naar de bunkertank.

Die dikke stalen stang is de 

bediening van de keerkoppeling

Rechts gaat de horizontale leiding 

over naar een stijgleiding langs de 

motor omhoog naar de flens van 

de voedingsleiding. Vuil gaat hier 

nooit naar boven komen gezien de 

lage stroomsnelheid in de pijp. 

Ook hier is de dunne leiding de 

lekolie-leiding.

daalleiding tussen filter 
en voedingsleiding 

voor de 
brandstofpomp
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Hieronder zie je de voedingsleiding die dus met een haakse bocht naar 

boven aansluit op de brandstofpomp. 

Ook zie je de stempel waar brandstofpomp 2 op staat gemonteerd. Je ziet 

ook de stoter die rechtstreeks op de nok van de nokkenas rust. Deze stoter 

drijft de plunjer van de brandstof rechtstreeks aan.

Brandstofpomp 1 staat er nog en je kan zien hoe de voedingsleiding 

aangesloten is op de pomp.

Alles nieuw en glimmend… t wordt nog eens wat met de Odilo!

En hierboven komt de stijgleiding met een bocht dus uit op de flens va de 
voelingsleiding naar de brandstofpompen. De dunne leiding is weer de 
lekolieleiding die de lekolie van de beide verstuivers verzamelt.  Je ziet de 
afkomende leiding van verstuiver 2 die zich op het afgaande deel 
aansluit. 

Er hangt een bosje koperringen aan dat t-stuk in de lekolieleiding…Dat 
zijn de reserveringen die als pakking fungeren voor de verstuivers en de 
brandstofpompaansluiting. Die wil je niet kwijtraken!
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Hierboven nog wat foto's van het werk. 

Deze editie was dus inderdaad ietwat meer technisch dan de andere edities. Ook een beetje op aanvraag maar ook omdat we 

het zelf leuk vinden om kennis te delen. Zo weten we zeker dat –mochten wij er ineens niet meer zijn- dat er nog iemand is die 

iets weet. Bewaren dus deze editie!

We hopen dat jullie er iets aan hebben, of op z’n minst er plezier aan hebben beleefd om het te lezen. De volgende editie weer 

iets meer andere onderwerpen… A bientôt!
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Ons Youtube kanaal, klik hier daarvoor, doet het best aardig. Er is een aangroei van nieuwe abonnees (nu 267) en dat is prima. 
Nieuwe abonnees hebben we vanuit dat kanaal nodig om ook meer kliks te krijgen op de site met dus meer kans op donaties. 

Bijvoorbeeld de donatie van Mikkel (klik hier) komt dus via Youtube. 

Help ons dus mee om dat kanaal meer onder de mensen te krijgen door dit te delen in jullie eigen Socials.

Jeuken je handen?? Meld het ons hier en we gaan samen met jou kijken wat je samen met ons en voor de boot kunt doen.

Zo hebben we ook deze nieuwsbrief. Het aantal abonnees groeit ook hier gestaag. Momenteel lezen 91 mensen deze 

nieuwsbrief en daar zijn we hartstikke blij mee. Een van onze missies vanuit de Stichting is om het verhaal van deze 

boot uit te dragen en de nieuwsbrief is daar een mooi platform voor. 

Ook het bezoek dat we aan boord krijgen helpt daarbij. Dan praten we over pak hem beet 195 personen op jaarbasis 

en dat is prima.

Ons Youtube-kanaal is gewoon leuk om te doen maar de demografie is toch wel verrassend: 

De abonnees komen uit 45 landen, 47,2% van de kijkers is ouder dan 65 jaar, 94,8% is man, vertalingen in de 

ondertiteling grotendeels naar engels, spaans en indonesisch, de playlist van 2021 wordt het meest bekeken met 

37%, het hele oeuvre is 1,6 miljoen keer bekeken en de gemiddelde kijktijd is ongeveer 44 seconden. 
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