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Woord vooraf

100 Jaar s.s. Maarten, een mooie mijlpaal om mee
te beginnen en kan er gezegd worden dat het
schip, de originele stoommachine en de originele
stoomketel een functionerende leeftijd van 100
jaar hebben behaalt! We gaan dit kleinschalig met
de buitenwereld delen om er toch enige aandacht
aan te geven. Er zijn weer nieuwe mokken
leverbaar met een afbeelding van de Cor-Adri en
de Maarten voor €10

Nu we inmiddels al weer een tijdje druk zijn
geweest aan boord met diverse sloop- en
demontage werkzaamheden in de stuurhut,
schoorsteen en slaapkamer in het vooronder, zijn
we nu begonnen met het opbouwen en repareren.
Toch vraagt dit alles nog veel tijd en energie van
onze vrijwilligers om het weer allemaal op tijd
klaar te krijgen voor het volgende vaarseizoen.

Wij willen namens Stichting Stoomboot Maarten
nogmaals Rienk Bijlsma en Dirk van Dellen als
eigenaren van Shipdock Draaisma en alle
medewerkers enorm bedanken voor hun
gastvrijheid die wij de afgelopen periode bij hen
aan de werf en in het dok hebben mogen
ontvangen. Voor ons een onbetaalbare gunning
om hier te mogen zijn en onze werkzaamheden
zelf uit te kunnen voeren. We voelen ons hier echt
thuis en hopen zo nog lang met elkaar te mogen
samenwerken de komende jaren.

Bij de voorpagina 100 Jaar s.s. Maarten,
geschiedenis in vogelvlucht

De Maarten heeft nu al 46 jaar de functie als
(dag)passagiersschip (1980 tot heden) en als
functie sleepboot 55 jaar . Gelukkig hebben wij
nog steeds een certificaat waarin staat vermeld
dat wij beide functies mogen en kunnen bekleden.
Eén van de weinige stoomsleepboten in
Nederland die nog beroepsmatig mag slepen
mocht dat nodig zijn. De functie als sleepboot
heeft de Maarten als Cor Adri o.a. tijdens de bouw
van de Afsluitdijk  uitgevoerd, maar ook in
Duitsland onder de naam Luise en later in
Amsterdam als Holland

Dankzij de redding van de sloop als IDO-2 en de
eerste grote restauratie periode welke door de
familie Smit uit Kinderdijk (het Huidige IHC Smit)
begin 70-er jaren is uitgevoerd, is de huidige
Maarten behouden gebleven. In deze periode
heeft ze ook haar huidige naam gekregen tijdens
de doop plechtigheid op 11-11-1973 om 11.00 uur
door mevrouw Visser. Zij was de vrouw van
Maarten Visser. Maarten heeft directeur Dick Smit
als klein jongetje het varen nog geleerd, vandaar
dat de stoomsleepboot de naam Maarten heeft
gekregen.

Deze foto is gemaakt bij het Maritiem Museum in Amsterdam tijdens een
rondtrip door familie Smit via Delft (wat allemaal maar net paste qua
diepgang en hoogte)
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Nadat familie Smit er een paar jaar zelf mee heeft
gevaren is zij in 1975 verkocht aan de dhr.
Bekkema uit Deventer. In deze periode werd er
weinig gevaren er ging de conditie van het schip al
weer snel achteruit.

De Maarten met er achter liggende de Hendrina 2 aan de Emmakade in
Leeuwarden

Na de aankoop in 1980 door Henk en Cilia Van
Duuren was er eerst weer behoorlijk veel werk te
verrichten om de boel weer geheel vaarklaar te
krijgen. Dit werd gedaan in Lemmer bij Sjoerd van
Brug. De eerste vrijwilligers meldden zich ook aan
bij Henk van Duuren in deze periode. 0O.a. mijn
eigen vader Willem Hendrik Cnossen en Gerben
de Jong. Later kwam hier Hans van der Zee nog bij
(allen zijn helaas niet meer onder ons).

Gerben de Jong, Hans v.d.Zee, Henk van Duuren en Willem
Cnossen

Zij hebben toen der tijd de fundatie gelegd om de
Maarten klaar te stomen voor de dag
passagiersvaart. Alle benodigde papieren en
certificaten zijn toen aangevraagd en uiteindelijk
afgegeven. Op de vooruitziende blik van de
mannen van toen, kunnen wij nu nog steeds
voortborduren en de Stichting in stand houden
zoals ze nu functioneert.
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De aller eerste actie van de Maarten was het
openen van de nieuwe industriehaven in
Heerenveen 15 november 1980 door het
wegslepen van de laatste barricade voor de haven.

Sinds die tijd zijn er vele evenementen bezocht en
kwamen er geregeld nieuwe vrijwilligers bij maar
gingen er ook weer weg. Te noemen zijn Remco de
Vries (schipper van duw-sleepboot Morra uit
Warns en nu ook nog steeds vrijwilliger) en zijn
vader Jan de Vries (overl.), Piet Sijbranda
(schipper van binnenvaartschip Nova Cura uit
Leeuwarden), Frans Borghouts kwam vanuit
stoomtreinen wereld bij ons.

Stoomfestival Almere-Haven
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Maar ook gingen de families Van Duuren en
Cnossen gezamenlijk op vakantie met de Maarten,
0.a. een rondreis door Belgié werd er gemaakt. Zo
leerden de beide dochters van Henk en Cilia, Carin
en Sandra, maar ook de zonen Wim en Arend, van
Willem en Anneke Cnossen het stoken, de
stoommachine bedienen en het varen met de
Maarten. Het werd ons allemaal met de paplepel
ingegoten in die tijd.

1989 was het jaar waarin werd besloten dat de
Maarten zou worden omgebouwd van kolen
stoken naar olie stoken. Henk en Willem hebben
een plan gemaakt, onderdelen verzameld van o.a.
de oude P.E.B. centrale in Leeuwarden en
leidingwerk en tanken werden op tekening gezet.
Bij Scheeps- en Jachtbouw J.M. de Vries in Lemmer
zijn de tanken gebouwd en ingebouwd. Hier voor
de kade zijn alle benodigde leidingwerken en
brander installatie ingebouwd door de beide
heren op elke vrije zaterdag in de jaren 1990-1992.
Op 5 juli 1992 werd de eerste proefvaart gedaan
in de baai van Lemmer met de oliestook installatie.
Er was nog wel enige fine tuning nodig om alles
goed onder de knie te krijgen, maar het was en
succesvolle proefvaart.

Brander hangt inmiddels voor vuurgang en filters zijn
geplaatst

I

Nog in aanbouw zijnde leidingwerken voor de gasolie

In 1996 kwam de Maarten door diverse
omstandigheden voor een lange periode stil te
liggen aan de Snekertrekweg in Leeuwarden. Maar
in 2003 werden er door Henk nieuwe maar ook
“oude” vrijwilligers opgetrommeld om de Maarten
weer onder stoom te brengen. In deze periode
kwamen Jan Leijenaar en Gosse Schokker aan
boord als nieuwe machinisten. Zij werden door
Wim  Cnossen jr. wegwijs gemaakt in de
machinekamer en vooral de stoommachine. Want
beide mannen hadden wel al ervaringen met het
stoken van stoomketels in melkfabrieken en
ziekenhuizen, maar nog niet met stoommachines.
Later kwamen Joop de Haan en Folkert van der
Velde hier ook nog bij.

In 2004 was de Maarten weer vaarklaar en werden
de eerste evenementen weer bezocht.
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Nadat ikzelf (Arend) ook enige tijd afwezig was
geweest als vrijwilliger ben ik in 2007 ook weer aan
boord gestapt. Deels als machinist maar toch
bleef de stuurhut mij altijd meer trekken. Zo kon ik
door de tijd heen toch veel samen met Henk varen
en ervaringen op doen om tenslotte stuurman te
worden en sinds 2020 ook schipper van de
Maarten te zijn.

Helaas werd in 2017 Henk ernstig ziek en werden
de bestuursfuncties van de Stichting ook meteen
gewijzigd. Als jongste van het hele stel kreeg ik
(Arend) de functie als voorzitter van Henk
overgedragen, Cilia bleef penningmeester en Jan
Leijenaar werd secretaris. Zo bleef het bestuur
functioneren tot het overlijden van Henk in 2018.
Enige tijd na het overlijden van Henk, kreeg ook
Cilia gezondheidsproblemen. Dit was het moment
waarop wij als vrijwilligers te horen kregen dat er
moest worden gekeken naar een oplossing om de
Maarten te behouden voor de Stichting maar niet
meer onder het gezag van familie Van Duuren.

1981 Henk genietende van een sigaret en onder stoom
zijnde stoommachine

Wij hebben toen besloten met vijff van de
bestaande vrijwilligers (Remco de Vries, Fetze Klik,
Jan Leijenaar, Jacco Los en Arend Cnossen) het
benodigde geldbedrag aan de Stichting te
schenken.

Na alle benodigde zakelijke perikelen die er nodig
waren om het schip op naam van de Stichting te
krijgen, konden in 2019 de officiéle
handtekeningen worden gezet bij de notaris en
kwam de Maarten in eigendom van de Stichting
Stoomboot Maarten welke is opgericht in 1981.
Ook werd het bestuur in deze periode aangevuld
met alle nieuwe “eigenaren” en verliet Cilia het
bestuur.

Intussen zijn de oude staten van 1981 geheel
herzien en zijn in 2024 nieuw statuten opgesteld
zodat ze weer geheel bij de tijd zijn.

Mr. W. J. ADEMA

NOTARIS |
LEEUWARDEN
b Y
ArscurIET®
OPRICHTING
STICHTING
waarbij wordt opgericht de |
"Stichting Stoomboot Maarten", ;
gevestigd te Leeuwarden. |
1
1
dd. 14 april 1981. rep. nr. 433,

b

Afschriftt oprichting Stichting Stoomboot Maarten 14 april
1981
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In de tussenliggende periode dat we geen eigen
schipper met papieren hadden kwamen Daniel
v.d. Wetering en Karst Sijtema ons helpen om dat
probleem op te lossen.

De Maarten heeft haar derde grote restauratie
periode doorgemaakt sinds 2019 tot nu. Mede
dankzij vele vrijwilligers, sponsoren, donateurs en
evenementen bijdragen kunnen wij de Maarten in
de vaart houden en behouden als Varend
Monument®

Wij hopen als Stichting nog lang met de Maarten
te kunnen en mogen varen om het publiek de oude
stoomtechnieken te tonen en een stoombeleving
mee te kunnen geven.... RAAK OP STOOM!

Schoorsteen demontage en reparatie

De schoorsteen had ons aandacht gekregen sinds
vorig jaar omdat het ons opviel dat deze af en toe
slecht te bedienen was en niet altijd goed op zijn
plek terug viel. Hier hadden we vorig jaar voor
zover dat mogelijk was al een noodreparatie aan
uitgevoerd, maar met de wetenschap dat dit niet
voldoende zou zijn voor de toekomst. Na overleg
over de manier van demonteren zijn we gestart
met een vervangende schoor in de constructie te
maken waar het stuurboord contragewicht
aanhangt, zodat we de bestaande schoor konden
doorzagen om ruimte te creéren om de
scharnierpen te kunnen demonteren.
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Vervolgens was het idee om met een draadeind,
een moer en een bus de scharnierpen eerst maar
in beweging te kunnen krijgen. Een draadeind M27
werd op de scharnierpen gelast en kon er met
behulp van de moer en bus getrokken worden aan
de pen....resultaat 0,0 mm beweging. Dus maar
weer een andere methode bedenken, gelukkig
was mijn broer Wim Cnossen in de gelegenheid
om van zijn werk (Engie) een zware hydraulische
pers cilinder te kunnen lenen die over dezelfde
draadeind geschoven kon worden. Nadat we het
geheel met de cilinder gemonteerd hadden en met
de handpomp konden beginnen te pompen,
schoot uiteindelijk met 350 bar oliedruk de pen
los en was deze een paar millimeter verplaatst. Nu
konden we de pen ook met de eerste methode
verder los krijgen....dachten we.
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Helaas op het moment dat we in het dok lagen en
de pen er even snel uit zouden trekken stagneerde
dit na ongeveer zo'n 20 cm. We hebben toen
besloten het al uitstekende deel af te zagen en de
rest terug te slaan in het scharnier. Dit bleek
achteraf de juiste keuze te zijn geweest., want de

pen was uiteindelijk te dik met alle roest en
narigheid om door te kunnen trekken.

Op de foto is te zien dat de pen behoorlijk in
gesleten is, maar ook de bestaande bussen zijn
ingesleten. We gaan nu de gaten een paar
millimeter vergroten met een verstelbare ruimer
en maken twee nieuwe overmaatse pennen welke
we ieder van een zijde in het scharnier kunnen
steken en dan ook met vet smeerbaar gaan
maken.

We hebben inmiddels de slechte delen van de
onderzijde van de schoorsteen verwijderd en zijn
er nieuwe delen in gelast.
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Stuurhutvloer reparatie/aanpassing

Het werk in de stuurhut gaat ook gestaag door. Na
veel werk te hebben gehad van het demonteren
van de oude verroeste hoekijzers welke met
klinknagels aan de wanden van de stuurhut waren
verbonden en aan alle oude vloerplaten, zijn we
ook hier begonnen met het wederopbouwen.
Zoals in het vorige Boordtelegram al was vermeld,
laten we de vloer 10 cm zakken zodat er voor de
huidige maar ook voor de toekomstige schippers
voldoende stahoogte in de stuurhut ontstaat en er
ook een beter zicht rondom ontstaat.

—
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We hebben de oude klinken niet geheel
verwijderd, maar hebben de afgeslepen delen aan
de binnenkant vast gelast, zodat de zichtbare
nagels aan de buitenzijde blijven bestaan om zo
toch uiterlijk geen aanpassingen te doen.

Er zijn in de achterwand een paar nieuwe platen
gelast die ook verbonden zijn met de daar
achterliggende kasten in de koelkast, zo is dat ook
direct gerepareerd en kunnen t.z.t. de kasten
verder opgeknapt worden.

Tijdens de dokbeurt heeft Fetze al het laatste
ijzerwerk afgemaakt dat nog moest worden
gedaan. We kunnen nu ook de stuurhut verder
gaan opknappen aan de binnenkant. Tevens wordt
er weer een nieuwe houtenvloer in combinatie
met een origineel blokrooster ingelegd.

Jan Walpot druk met schilderwerk
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Repartie en onderhoud aan ramen en deuren van
stuurhut en kombuis

Door A.G.W. Zurich v.o.f. zijn alle los te nemen
ramen en deuren van de stuurhut en kombuis
verwijderd om ze bij hen in de verwarmde
werkplaats te kunnen repareren en te lakken.

Waar dat nodig was werden nieuwe delen in de
ramen gezet en is er nieuwe kit aangebracht waar
dat ook nodig was. Alles is zeer netjes gelakt met
Perkoleum en gekit , geleverd door FOV. Jacob en
Wybe bedankt voor het geweldige mooie werk!

7

Het laten keuren van alle zelfopblaasbare
reddingsvesten is ook door A.G.W. Zurich v.o.f.
voor ons geregeld bij Secumar. Alles kregen we
keurig in een mooie transportkist terug aan
boord.

1¢ ketelkeuring uitgevoerd door DNV

Op maandag 27 oktober was het de dag dat onze
stoomketel weer voor de twee jaarlijkse keuring
werd aangeboden. Dit keer niet meer door LRQA
(voorheen Stoomwezen / Lloyds Register), maar
door DNV. Begin vorig jaar kregen we al de
mededeling dat LRQA per direct ging stoppen met
de gesponsorde keuringen en kregen wij
afgelopen augustus de mededeling dat ook de
keuring van historische ketels word gestaakt.
Doordat LRQA deze stoomketels niet meer kan of
wil keuren, waren wij genoodzaakt uit te wijken
naar een andere instantie.

Wij zijn daarom overgestapt naar DNV, mede
doordat een voor ons bekende keurmeester van
LRQA ook was overgestapt naar DNV en bekend is
met onze stoomketel.

Na ontvangst met koffie in de bedrijfskantine van
Shipdock Draaisma, zijn we aan boord gegaan om
alle visuele inspecties uit te gaan voeren. Eerst in
de ketel waterzijdig, daarna vuurzijdig en
vervolgens alle losse genomen appendages nog
voor controle. Met als eind resultaat een
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goedgekeurde ketel die nu dan al bijna 100 jaar
meegaat, over duurzaamheid gesproken!

DNV

Dokbeurt 2025

We zijn op maandag 15 december samen met de
sleepboot Noardermar het droogdok in gesleept
met het kleine sleep/duwbootje van de werf. Dirk
van Dellen als schipper wist met uiterste precisie
samen met Rienk Bijlsma en medewerkers de
beide schepen precies op hun plek in het dok te
manoeuvreren.

Nadat beide schepen op de blokken vastlagen en
al het water uit het dok gepompt was, kon meteen
de hogedrukreiniger zijn werk doen om beide
rompen schoon te spuiten. Gelukkig was er weinig
aangroeite bespeuren en was het spuiten ook snel
klaar.

Deze week ook nog bezoek gehad van onze
adviseur Marco v.d. Wal van TVM verzekeringen
om het schip te bekijken en de lopende polissen
door te nemen en up-to-date maken. Dit doen wij
jaarlijks om geen onvoorziene zaken te missen.

TVM

De schoorsteen lag ook al klaar om terug op zijn
plaats te worden gehesen, dat hebben we dan
ook zo snel mogelijk gedaan toen we in het dok
lagen. Alles paste weer perfect en alles
functioneert zoals het hoort.




De 5 jaarlijkse CBB keuringen van het casco en
veiligheid t.b.v. passagiersvaart stonden weer op
de agenda en werden door de inspecteurs van BSC
uit Lelystad uitgevoerd. Dat betekende o.a. dat de
romp geinspecteerd werd op dikte, de technische
staat van alle essentiéle onderdelen aan boord en
alle veiligheidszaken aan boord gecontroleerd
werden die nodig zijn om als goedgekeurd dag
passagiersschip te mogen varen met 40 gasten.

Een aantal zaken waren al voordat we het dok in
gingen geregeld, zoals de meggertest van de
elektrische installatie en waren de zelf
opblaasbare reddingsvesten weer gekeurd.

De keuring verliep vlot, er moesten nog wel een
aantal bemerkingen opgelost worden, maar die
waren vrij makkelijk op te lossen om daarna
goedgekeurd te kunnen worden.

Robin Hoekstra en Anne-Jan Neijenhuis van BSC voeren de inspecties uit.

“BSC

Bureau Scheepvaart Certificering

Het gehele onderwater schip was weer aan
nieuwe anti-fouling en beschermende verflagen
toe, welke door onze sponsor FOV (Friesche Olie-
en Verfhandel) uit Leeeuwarden is geleverd. Na
enig overleg over de te gebruiken materialen, is
door de medewerkers van Shipdock Draaisma alles
weer keurig in de 2 componenten bescherming
gespoten en vervolgens van mooi rood-bruine
anti-fouling voorzien.

FRIESCHE OLIE- EN VERFHANDEL BV.

VERE Is FOV!
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Vanaf de waterlijn was het werk voor ons als
bemanning en vrijwilligers zelf om uit te voeren.
Dat betekende de gehele romp boven de waterlijn,
berghout, boeiing en potdeksel schuren en waar
nodig ontroesten. Deze klus werd door Jan
Leijenaar, Rene Nammensma, Jan Walpot, Martijn
Brouwer en Damian Koseoglu uitgevoerd.

Gelukkig hadden wij 5 jaar geleden al heel veel
goed aangepakt en was er weinig roest te vinden.
Alleen in de rand aan de bovenzijde van het
berghout en de boeiing was een probleem geval
(on)zichtbaar. In deze overgang was zo’n 15 jaar
geleden een dikke kit rand gespoten, welke de
laatste jaren eronder toch voor roest heeft
gezorgd. Wij hebben besloten alle kit te
verwijderen en alles te gaan ontroesten. Fetze Klik
heeft zich over deze klus ontfermd. Vervolgens is
hier een goede roest binder, primer en lak
overheen geschilderd zodat we beter zicht houden
over de staat van onderhoud de komende jaren.

De buitenzijde van het vaste houtwerk van de
stuurhut en kombuis waren ook weer aan een
opknapbeurt toe, daar was het nu direct het
uitgelezen moment voor nu we droog en
verwarmd in het droogdok stonden. Bjorn
Brouwer heeft de gehele houten opbouw van de
stuurhut en kombuis geschuurd en van een eerste
laklaag voorzien om vervolgens een aantal dagen
later dit proces nogmaals te doorlopen. Alles ziet
er weer tiptop uit nu ook de ramen en deuren er
bijna allemaal weer in zitten.
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Eén van de laatste wensen die nog op ons
verlanglijstje stond, was het vervangen van de
huidige RVS toiletpot (welke niet is voorzien van
een stank afsluiter), door een nette porseleinen
pot met 24V vermaler direct onder de pot.
Aangezien de standpijp voor toilet en gootstenen
in slechte conditie verkeerde direct onder de
toiletpot, konden we ook dit project direct gaan
aanpakken. Eerder was door Jan Walpot al een
deel van het plafond uit de bakboord slaapkamer
verwijderd zodat er werkruimte ontstond om uit
te zoeken hoe we de nieuwe RVS leiding konden
gaan plaatsen. We hebben hier een nieuwe RVS
leiding voor gemaakt met de daarbij behorende
aansluitingen. Het afwerken van dit project zal na
de dokbeurt gebeuren.

In de machinekamer was de vorige dokbeurt een
buitenboord afsluiter gemonteerd t.b.v. de toilet
spoeling via de hydrofoor. Wat ons eigenlijk niet
naar de zin was, was de manier van montage met
bouten gemonteerd vanuit de wierbak. Fetze had
hiervoor een nieuwe flens gemaakt met niet
doorlopende boutgaten. Deze flens is in de
wierbak gelast zodat ook dit probleem opgelost is.

Nu we toch in de wierbak bezig waren met het
inlassen van een nieuwe flens, hebben we meteen
de wierbak geheel gereinigd, ontroest en ook
voorzien van twee componenten primer
tussenlagen en antifouling. Tevens is het deel van
de huid aan de buitenkant van de wierbak wat we
er altijd moesten uitslijpen en weer in terug lassen
nu met een bout verbinding gemonteerd.
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Nadat alle werkzaamheden aan het
onderwaterschip qua verf klaar waren, zijn alle
eerder verwijderde oude anodes vervangen door
nieuwe, geleverd door onze sponsor AMPAK. Wij
zijn AMPAK en FOV zeer dankbaar voor de
sponsoring van alle benodigde materialen die er
nodig zijn om het onderwaterschip goed te
conserveren met verf, anti-fouling en anodes.
Hiermee helpen zij ons om deze 100 jarige dame
voor de volgende generaties te behouden.

(HSINCE 1954

PROTECT YOURINVESTMENT

De naamborden zijn door Jan Walpot thuis geheel
opnieuw in de verf gezet en voorzien van een
opgelegde letter N. op het achterbord. Het ziet er
allemaal weer super netjes uit.
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Omdat de buitentemperaturen geleidelijk verder
zakten richting het vriespunt hebben we
halverwege de werfperiode besloten om de infra
rood verwarmingen toch maar inwerking te stellen
in het dok, om zo toch voldoende kwaliteit van
schilderwerk te kunnen waarborgen. Maar was
natuurlijk voor ons als vrijwilligers ook wel lekker
werken in de warmte. Op deze manier hebben we
alle delen vanaf de waterlijn tot en met het
potdeksel weer netjes in de zwarte verf gezet.




Op 5 januari 2026 is het dok weer vol water
gelopen en zijn we er op dezelfde manier
uitgesleept zoals we er ook ik gingen. In verband
met drukte voor het dok hebben we besloten om
samen met de Noardermar te vertrekken naar de

oude Draaisma werf ook in Franeker. Dit alles nog
net op tijd voor de ijsgang kunnen doen. Want op
het moment van het verlaten van het dok was het
net begonnen te vriezen en sneeuwen.



Hierbij wil ik alle vrijwilligers die mee geholpen
heeft aan deze dokperiode van de Maarten
hartelijk bedanken voor de geweldige inzet die er
getoond is. Vele handen maken lichtwerk....

Agenda 2026

De eerste offertes zijn de deur alweer uit en ook zijn er
alweer een aantal aanvragen binnen gekomen. Er staan
een aantal grote evenementen op de planning zoals de
Nationale Sleepbootdagen in Zwartsluis maar ook
Dordt in Stoom. Verder gaan we voor het Ir. D.F.
Woudagemaal weer een aantal vaardagen plannen.

De vaarroute van Leeuwarden naar Dokkum willen we
dit jaar ook nog gaan proberen te bevaren samen met
de Noardermar als backup.

Verder zien we wel water op ons vaarweg terecht komt
aan vaartochten.

10 januari 2026
Arend Cnossen

voorzitter Stichting Stoomboot Maarten
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Sponsoren &
Samenwerkende partijen

VEENWOUDEN-HOLLAND

JONKER

FRIESCHE OLIE- EN VERFHANDEL BV.

VERE Is FOV!

CJI:: SHIPDOCK DRAAISMA B.V.

CATHODIC PROTECTION

AMPAK

~={SINCE 1954}5-

PROTECT YOUR INVESTMENT

A.G.W. Zurich

Reparatie- en onderhoudsbedrijf
Kerkstraat 2, 8751 TC Zurich
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TECHNISCHE DIENSTVERLENING

ABER

MACHINETECHNIEK

CATERING & PARTYSERVICE

ANNO 6_@ 1999
VDBKEU RING

Inspecties & Brandbe

/ B OLIEHANDEL
KLAAS DE BOER B.V.
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Stentec Software

www.stentec.com
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STERK
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Fresh and Frozen Seatood

UNESCO
Werelderfgoed

wouda
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